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Die folgenden Angaben smd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Cabriolet-Fa hrzeug 

(§) Ein Cabriolet-Fahrzeug weist ein Verdeck auf, das in sei- 
ner zuruckgeklappten Ablagestellung in einenrt heckseiti- 
gen Aufnahmeraum aufgenommen ist, dem eine Sitzan> 
iage vorgelagert ist, wobei der Aufnahmeraum nach oben 
hin durch eine mehrteilige Abdeckung verschlief&bar ist, 
die sich aus einem IVIittelteil und zwei Seitenteilen zusam- 
mensetzt, wobei beim dffnungs- und Schliefivorgang des 
Verdecks die Abdeckung jeweils zuvor von einer Abdeck- 
stellung in eine die Verdeckbetatigung ermdglichende 
Freigabestellung verlagerbar ist. 

Damit die vorgelagerte Sttzanlage auch wahrend des Off- 
nungs- und SchliefSvorgangs des Verdecks fur die Fahr- 
zeuginsassen veil nutzbar ist, ist vorgesehen, da(5 das 
Mittelteil der Abdeckung unter gleichzeitiger Anstellung 
seiner Vorderkante mittels einer Verstelleinrichtung nach 
■ vorne in Richtung der vorgelagerten SItzanlage bewegt 
, wird und ferner die Seitenteile der Abdeckung nach innen 
» und unten klappen, so dafl in der Freigabestellung der 
mehrteiligen Abdeckung diese die Sitzanlage nach oben 
hin schildartig umgibt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Cabriolei-Fahrzeug 
mit einem Verdeck gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 5 

Aus der DE 39 39 145 A 1 gehl ein C!abriolet-Fahrzeug 
mit einem Verdeck hervor, wobei der heckseilige, hinter ei- 
ner Hintersitzanlage befindliche Aufnahmeraum zur Auf- 
nahme des zuriickgeklappten Verdecks nach oben bin durch 
eine mehrteilige Abdeckung verschlieBbar ist. Die Abdek- lO 
kung umfaBl ein Miltcltcil und zwci in SchlicBsicllung der 
Abdeckung an die seitlichen Rander des Mittelteiis ange- 
schlossene Seitenleile. Beim Offnungs- und SchlieBvorgang 
des Verdecks wird zur Freigabe des Aufnahmeraums zuvor 
das Mittelteil der Abdeckung liber eine lineare, etwa hori- 15 
zontalc Vcrschicbcbcwcgung nach vomc in den Rcrcich der 
Hintcrsitzanlagc vcrlagcrt und die bciden Scitcntciic klap- 
pen jeweils um eine vertikale Drehachse nach innen auf das 
Mittelteil. Dicser Anordnung haftet der Nachteil an, daB 
beim Offnungs- und SchlieBvorgang des Verdecks die Ilin- 20 
tersilzanlage nicht fur Insassen nutzbar ist, da die Bauteile 
der Abdeckung in dicscm Bcrcich bcwegt wcrdcn, um den 
heckseitigen Aufnahmeraum vollstandig freizugeben zum 
Ein- bzw. Ausklappen des Verdecks. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine mehrteilige Abdek- 25 
kung fiir einen heckseitigen Aufnahmeraum eines Verdecks 
so wcitcr/ubilden, daB die dctri Aufnahmcrauni vorgela- 
gerte Sitzanlage auch wahrend des Offnungs- und SchlieB- 
vorgangs des Verdecks fiir die Fahrzeuginsassen voll nutz- 
bar ist. 30 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die Merk- 
male des Anspruchs 1 gclost. Weitcrc, die Erfindung in vor- 
teilhaftcr Wcisc ausgcstaltcndc Mcrkmalc bcinhaltcn die 
Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachUch erzielten Vorleile 35 
sind darin zu sehen, daB durch die erfindungsgemaBe Aus- 
bildung der Abdeckung die dem Aufnahmeraum vorgela- 
gcrtc Sitzanlage auch wahrend des Offnungs- und SchlicB- 
vorgangs des Verdecks voll nutzbar ist. In der Freigabestel- 
lung des Aufnahmeraumes umgibt die mehrteilige Abdek- 40 
kung die vorgelagerte Sitzanlage bzw. die Fondinsassen 
nach oben hin schildartig. Dabei ist die Vorderkante des Mit- 
telteiis nach oben hin angestellt und die beiden Seitenleile 
klappen um langsgerichtete Schamierachsen nach innen 
bzw. unten hin ein. 45 

Das Mittelteil der Abdeckung ist an beiden Langsseiten 
mittels einer gesteuerten Viergelenkanordnung schwenkbar. 
Jcdcs Scitentcil ist iiber cine langsgerichtete Schamicrachse 
und ein Stcucrclcmcni mil dcin Milteltcil verbundcn, so daB 
beim Bewegen des Mittelteiis die beiden Seitenleile eine 50 
zwangsgesteuene Klappbewegung ausuben. 

Die erfindungsgemaBe Ausbildung der Abdeckung hat 
zur Folge, daB der hintere untere Rand des Verdeckbezugs 
anstcllc einer aufwcndigcn Spannbugclbefestigung in cinfa- 
cher Weise unmittelbar am feststehenden Aufbau festlegbar 55 
ist. Zudem kann die Heckscheibe als heizbarc Festglas- 
scheibe ausgebildet werden, was vor allem im Winterbetrieb 
und beim Beschlagen der Heckscheibe vorteilhaft ist. Die 
vorgcschcnc mehrteilige Abdeckung wcist cincn cinfachcn 
Aufbau auf und zeichnet sich durch eine gule Funktion aus. 60 

Durch den Wegfall des hinteren Spannbugels reduziert 
sich der erforderiiche Aufnahmeraum des Verdecks; somil 
erhoht sich das nuizbare Kofferraumvolumen. Die Off- 
nungs- und SchlieBzeilen des Verdecks lassen sich gekop- 
pell mit dieser Abdeckung erheblich reduzieren. Der Auf- 65 
nahmeraum fur das Verdeck ist auch bei geschlossenem Ver- 
deck abgedeckt. 

Ein Ausftihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
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nung dargestellt und wird nachfolgend im einzelnen be- 
schrieben. 
lis zeigen 

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht von schrag hinlen 
auf einen Personenkrafiwagen mit einem Verdeck und einer 
mehrteiligen Abdeckung fiir einen das Verdeck aufnehmen- 
den heckseitigen Aufnalimeraum, wobei die Abdeckung 
eine Abdeckstcllung einnimmt. 

Fig. 2 eine perspektivische Teilansicht auf den heckseiti- 
gen Aufnahmeraum, wobei die Abdeckung ihre vorgela- 
gerte Frcigabcstcllung einnimmt. 

Fig. 3 eine Teilseitenansicht auf den Personenkrafiwagen 
in Abdeckstellung der Abdeckung, 

Fig. 4 eine Teilseitenansicht auf den Personenkrafiwagen 
in einer Zwischenstellung der Abdeckung und 

Fig. 5 cine Teilseitenansicht auf den Personenkrafiwagen 
in der vorgclagcrtcn Frcigabcstcllung der Abdeckung. 

Ein durch einen Personenkrafiwagen gebildeies Cabrio- 
let-Fahrzeug 1 weist oberhalb einer Gurtellinie 2 ein Ver- 
deck 3 auf, das von einer SchlieBslellung A (Fig. 1) in eine 
nichl naher dargestellte heckseitige Ablagestellung B verla- 
gcrbar ist und umgckchrt. Das Verdeck 3 wird im Ausfuh- 
rungsbeispiel durch ein Faltverdeck gebildet, das sich aus 
einem nicht naher dargesteillen klappbaren Verdeckge- 
stange und einem vom Verdeckgesiange getragenen faltba- 
ren Verdeckbezug 4 zusammensetzt. In der SchlieBslellung 
A erslrcckl sich das Verdeck 3 von einem nichl naher gc- 
zeigten querverlaufenden oberen Wmdschutzscheibenrah- 
men bis zu einem Heckbereich 5. Im hinteren Bereich des 
Verdeckbezugs 4 ist eine Heckscheibe 6 vorgesehen, die im 
Ausftihrungsbeispiel als starre, beheizbare Heckscheibe 
ausgebildet ist. Die Heckscheibe 6 konnlc jcdoch auch 
durch eine flexible Schcibc gebildet wcrdcn. Der hintere, 
untere Rand des Verdeckbezuges 4 ist in nichl naher darge- 
stellter Weise fest mit dem angrenzenden feststehenden 
Aufbau verbunden, so daB auf einen heckseitigen Stoffhalte- 
biigel bzw. SpannbUgel verzichtet werden kann. 

In der zuriickgeklappten Ablagcslellung B ist das Verdeck 
3 in einem heckseitigen Aufnahmeraum 7 aufgenommen, 
der nach oben hin durch eine mehrteilige Abdeckung 8 ver- 
schlieBbar ist (vollversenkbares Verdeck). Der Aufnahme- 
raum 7 wird im Ausftihrungsbeispiel durch einen aus einer 
Bodenwand und Seitenwanden zusainmengesetzlen Ver- 
deckkasten 9 gebildet, der in der Draufsichl gesehen etwa 
eine U-formige Kontur aufweisl. Die beiden seitlichen 
Schenkel 10 der U-formigen Kontur erstrecken sich dabei in 
Fahrzeuglangsrichtung und sind weiter nach vome gezogen 
als der qucrvcrlaufende hintere Bereich It. 

Dem Vcrdcckkastcn 9 unmillelbar vorgelagert isl cine 
Sitzanlage 12, die aus Einzelsitzen oder einer durchgehen- 
den Sitzbank zusammengesetzt sein kann. Die im Ausfiih- 
rungsbeispiel als Ilintersitzanlage dargestellte Sitzanlage 12 
schUeBt an beiden seitlichen Bereichen und hinten unmittel- 
bar an den angrenzenden Verdcckkasten 9 an. 

Die mehrteilige Abdeckung 8 umfaBt ein einteiliges Mit- 
telteil 13 sowie zwei Seitenleile 14, 15 wobei die beiden Sei- 
tenleile 14, 15 in Abdeckstellung C der Abdeckung 8 an die 
seilHchen Rander 16, 17 des Mittelteiis 13 angeschlossen 
sind. In der Abdeckstellung C vcrschlicBcn das Mittelteil 13 
und die Seitenleile 14, 15 den Verdcckkasten 9 nach oben 
hin vollstandig. 

Beim OlTnungs- und SchlieBvorgang des Verdecks 3 muB 
zeilHch vorgelagert oder iiberlagert zur Verdeckbewegung 
die Abdeckung 8 von der Abdeckstellung C in eine die Ver- 
deckbetatigung ernioglichende Freigabesiellung D verlagert 
werden. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB das Mittelteil 13 
der Abdeckung 8 unler gleichzeitiger nach oben gerichteter 
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Anstellung seiner Vorderkante 18 millels einer Verstellein- 
richlung 19 nach vorne in Richtung der vorgelagerten Siiz- 
anlage 12 bewegt wird und daB auBerdem die Seiienteile 14, 
15 der Abdcckung 8 nach innen und unten klappen« so daB 
in der Freigabestellung D der mehrteiligen Abdeckung 8 5 
diese die Sitzanlage 12 nach oben hin schildartig umgibt. In 
dieser schildartigen Freigabestellung D der Abdeckung 8 
werden die Silzinsassen der angrenzenden Silzanlage 12 in 
ihrem Sitzkomfort nicht eingeschriinkt, d. h. die Sitzinsas- 
sen iniissen weder den Kopf einziehen noch hrauchen sic die lO 
Sitzanlage 2 bcirri OfTncn und SchlicBcn des Vcrdecks 3 /u 
verlassen. Wie aus Fig. 2 ersichtlich, schlieBen die unteren 
Randbereiche der Seitenteile und des Mittelteils der Abdek- 
kung 8 in der schildartigen Freigabestellung D unmiltelbar 
an den oberen Rand der Sitzanlage 12 bzw. den oberen Rand 15 
des Vcrdcckkastcns 9 an. 

Die Bctatigung des Vcrdecks 3 erfolgt vorzugswcisc halb- 
automatisch, d. h. das Verriegeln bzw. Entriegeln des Vcr- 
decks 3 am Wndschutzscheibenrahmen erfolgt manuell, 
wogegen die Verstellbewegung des Verdecks 3 und der Ab- 20 
deckung 8 automatisch ablauft. 

Das ctwa plattcnformige, in bcidcn Richtungcn cincn 
leicht gebogenen Forniverlauf aufweisende Mittelleil 13 ist 
ini Austuhrungsbeispiel an jeder Langsseite iiber eine Vier- 
gelenkanordnung 20 am feststehenden Aufbau abgestiitzt 25 
und gegeniiber diesem verse hwenkbar. Die Viergelenkan- 
ordnung 20 ist vorzugswcisc als gcstcucrtc Vicrgclenkan- 
ordnung ausgebildet, dergestalt, daB ein unterer hinterer 
Drehpunkt 35 der Viergelenkanordnung 20 walirend der 
Verstellbewegung des Mittelteils 13 seine Lage verandert. 30 
In der SchlieBstellung des Mittelteils 13 nimmt der Dreh- 
punkt 35 die Stcllung E cin (Fig. 3). Bcim nach vomc 
schwcnkcn des Mittelteils 13 wandcrt der Drehpunkt 35 auf 
einem Kreisbogen im Uhrzeigersinn nach unten und etwas 
nach vorne, wobei der Drehpunkt 35 in der Freigabestellung 35 
D die Stellung E' einnimmt (Fig. 5). Die Viergelenkanord- 
nung 20 umfaBt zwei langgestreckte, in Querrichtung ortlich 
abgckropfle Lcnkhcbcl 21, 22, wobei die dcm Mittcltcil 13 
zugekehrten Enden der beiden Lenkhebel 21, 22 drehbar mit 
dem Mittelteil 13 verbunden sind (Drehpunkte 23, 24). 40 

Die beiden oberen Drehpunkte 23, 24 der Lenkhebel 21, 
22 sind in einem vorneliegenden Bereich der Langserstrek- 
kung des Mittelteils 13 vorgesehen, wobei der Drehpunkt 23 
dem vorderen Lenkhebel 21 und der Drehpunkt 24 dem hin- 
teren Lenkhebel 22 zugeordnet ist. 45 

Das gegeniiberliegende Ende des in Fahrtrichtung gese- 
hen vorne liegenden Lenkhebels 21 ist iiber ein querverlau- 
fende Drchachsc njit ciner festslchcndcn Aui'baukonsolc 25 
verbunden (ortsfcsler Drehpunkt 26) und wcist cine iiber 
den Drehpunkt 26 nach unten ragende Verlangerung 27 auf, 50 
die um einen Drehpunkt 28 mit einem Zwischenhebel 29 ge- 
lenkig verbunden ist. Das andere Ende des Zwischenhebels 
29 ist iiber einen Drehpunkt 30 mit einem Winkelhebel 31 
drehbar verbunden. Der Wnkclhcbcl 31 ist ctwa im Vcrbin- 
dungsbereich seiner beiden Schenkel 32, 33 an der Aufbau- 55 
konsole 25 iiber eine querverlaufende Drehachse schwenk- 
bar gelagert (orisfester Drehpunkt 34). Das freie Ende des 
einen Annes 32 des Winkelhebels 31 ist mit dem Zwischen- 
hebel 29 und das frcic Ende des andcren Armcs 33 ist mit 
dem in Fahrtrichtung hinlenliegenden Lenkhebel 22 um den 60 
Drehpunkt 35 gelenkig verbunden. 

Beide Seitenteile 14, 15 der Abdeckung 8 sind iiber je- 
Weils eine - in Abdeckslellung C gesehen sich elwa in 
Langsrichlung erslreckende Schamierachse 36, 37 
schwenkbar mit dem iiuBeren Rand 16, 17 des Mittelteils 13 65 
verbunden. Zwischen dem Mittelteil 13 und dem angrenzen- 
den Seiienteil 14 bzw, 15 isi jeweils zumindest ein Schamier 
vorgesehen (Drehgelenk). 



Zur definierten Sleuerung der Seitenteile 14, 15 beim Ver- 
schwenken des Mittelteils 13 ist fiir jedes Seitenteil 14, 15 
zumindest ein Steuerelement 38 vorgesehen, das einen der 
beiden Lenkhebel 21 oder 22 mit dem Seitenteil 14 bzw. 15 
verbindet. 

(jemiiB Fig. 5 ist der hintere Lenkhebel 22 benachbarl sei- 
ner Anlenkung an das Mittelteil 13 iiber das Steuerelement 
38 mit einem entfemt von der Schamierachse 36 liegenden 
vorderen Endbereich 39 des Seitenteils 14, 15 verbunden. 
Das Steuerelement 38 wird durch eine langenveranderbare 
Schubslangc 40 oder cin Iclcskopicrbarcs Element gcbildct 
und erstreckt sich in Langsrichtung des Fahrzeuges. Das 
Steuerelement 38 ist durch ein Kreuzgelenk mit dem Lenk- 
hebel 22 verbunden. Die Anbindung des Steuerelements 38 
an das Seitenteil 14, 15 erfolgt ebenfalls durch ein Kreuzge- 
lenk. 

Bcim Aufrichtcn des Mittelteils 13 bewegt sich die An- 
bindung des Steuerelements 38 an der Viergelenkanordnung 
20, relativ gesehen zur Anbindung des Seitenteils 14, 15, am 
Mittelteil 13 nach hinten. Das Seitenteil 14, 15 kann dieser 
Bewegung nicht folgen, klappt, um die Relativbewegung 
auszugleichcn nach innen und Icgt sich parallel an das Vier- 
gelenk. 

Die Anbindung des Steuerelements 38 am Seitenteil 14, 
15 muB so ausgelegt sein, daB sie je nach erforderlichem 
Schwenkwinkel des Viergelenks im Ablauf harmoniert. 
Beidc Bewegungen lassen sich in ihrcr Auslcgung cntkop- 
peln, indem man an dem Steuerelement 38 eine Langenver- 
schieblichkeit mit einem Anschlag vorsieht. Das Seitenteil 
14, 15 kann schnell einklappen und sich dann im einge- 
klappten Zustand mit dem Mittelteil 13 weiter aufrichtcn, 
indem die Relativbewegung ab dicscm Zcitpunkl durch die 
Langsvcrschicblichkcit des Steuerelements 38 ausgcglichcn 
wird. 

Zumindest einer der beiden Lenkhebel 21, 22 jeder 
Langsseite ist durch eine starre Querverbindung 41 mecha- 
nisch miteinander gekoppelt, so daB nur eine Seite der Ver- 
stcllcinrichtung 19 mittcls ciner nicht nahcr gczcigtcn An- 
triebseinheit angetrieben werden muB (z. B. elektromotori- 
scher Antrieb), 

Die einzelnen Bauteile der Abdeckung 8 konnen in 
Blechbauweise, als DruckguBteile oder als Kunststoffteile 
hergestellt werden. Die Bewegung des Verdecks 3 erfolgt 
vorzugsweise hydraulisch. 

Patentanspriiche 

1. Cabriolct-Fahr/cug init einem Vcrdcck, das in sei- 
ner /uriickgcklapptcn Ablagcstcllung in einem hcck- 
seitigen Aufnahmeraum aufgenonmien ist, dem eine 
Sitzanlage vorgelagert ist, wobei der Aufnahmeraum 
nach oben hin durch eine mehrteiHge Abdeckung ver- 
schlieBbar ist, die sich aus einem Mittelteil und zwei an 
die seitlichen Randcr des Mittelteils angeschlosscnc 
Seitenteile zusanunensetzt, wobei beim Offnungs- und 
SchlieBvorgang des Verdecks die Abdeckung jeweils 
zuvor von einer AbdecksteUung in eine die Verdeckbe- 
Catigung ermoglichende Freigabestellung verlagerbar 
ist, dadurch gekennzeichnct, daB das Mittcltcil (13) 
der Abdeckung (8) unter gleichzeitiger Anstellung sei- 
ner Vorderkante (18) mittels einer Verstelleinrichtung 
(19) nach vorne in Richtung der vorgelagerten Sitzan- 
lage (12) bewegt wird und femer die Seitenteile (14, 
15) der Abdeckung (8) nach innen und unien klappen, 
so daB in der Freigabestellung (D) der mehrteiligen 
Abdeckung (8) diese die Sitzablage (12) nach oben hin 
schildartig umgibt. 

2. C'abriolet-Fahr/cug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
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kenn/eichnel, daS die Versielleinrichlung (19) fur das 
Mittelteil (13) auf jeder liingsseite des Mittelleils (13) 
eine Viergelenkanordnung (20) umfaBt. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kenn/eichnet, daB eine gesteuerte Viergelenkanord- 5 
nung (20) vorgesehen ist, dergestalt, daB ein unterer 
Drehpunkt (35) der Viergelenkanordnung (20) wah- 
rend der Versiellbewegung des Mittelleils (13) seine 
Lage verandert. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach den Anspriichen 1 bis 3, lO 
dadurch gekenn/eichncl, daB die Viergelenkanordnung 
(20) zwei langgestreckte Lenkhebel (21, 22) unifaBt, 
deren eine Hnden (23, 24) drehbar init dem Mittelteil 
(13) verbunden sind. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- is 
kcnn/cichnct, daB der andcre Hndbcrcich des in Fahrt- 
richtung gcschcn vomclicgcndcn Lcnkhcbcls (21) gc- 
lenkig an einer Aufbaukonsole (25) gelagert ist und 
cine den aufbauseidgen Drehpunkt (26) uberragende 
Verlangerung (27) aufweist, die iiber ein en Zwischen- 20 
hebel (29) gelenkig mit einem Wnkelhebel (31) ver- 
bunden ist, wobci der Winkclhebcl (31) im Verbin- 
dungsbereich seiner beiden Schenkel (32, 33) an der 
Aufbaukonsole (25) drehbar gelagert ist und das freie 
Ende eines Armes (32) an den Zwischenhebel (29) und 25 
das freie Ende des anderen Amies (33) mit dem ande- 
rcn Ende des in Fahrtrichtung hintcnliegcndcn Txnkhc- 
bels (22) gelenkig verbunden ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB beide Seitenteile (14, 15) der Ab- 30 
deckung (8) iiber eine sich etwa in Langsrichtung des 
Fahr/eugcs crstrcckende Schamierachse (36, 37) 
schwcnkbar mit dem Mittelteil (13) verbunden sind. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem oder mehreren der 
vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich- 35 
net, dafi einer der beiden Lenkhebel (21, 22) an jeder 
Langsseite des Mittelteils (13) iiber ein Steuerelement 
(38) mit einem cntfcrnt von der Scharnicrachsc (36, 37) 
liegenden Bereich (39) des Seitenleiles (14, 15) ver- 
bunden ist. 40 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Steuerelement (38) durch eine 
langenveninderbare inehrleilige Schubstange (40) ge- 
bildet wird. 
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